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СОЦІАЛЬНО-ЕКОНОМІЧНИЙ ЕФЕКТ ПОТЕНЦІЙНОГО
ВПРОВАДЖЕННЯ РЕГЛАМЕНТУ ЕСЕ № 22.06

 (2024 р. та за період 2026 - 2030 рр.)
за різних сценаріїв використання сертифікованих мотошоломів



ПРОПОЗИЦІЇ СУПРОВОДУ ВПРОВАДЖЕННЯ 
РЕГЛАМЕНТУ ЕСЕ № 22.06 ТА ФОРМУВАННЯ СУЧАСНОЇ

АНАЛІТИЧНОЇ БАЗИ 
Формування єдиного аналітичного центру, який здійснював би збір, систематизацію та аналіз відповідних даних
наслідків ДТП, у тому числі з врахуванням використання мотошоломів водіями і пасажирами мотоциклів та
мопедів;
 
Впровадження в Україні єдиної комплексної методології оцінювання економічних та соціальних витрат, які
можуть бути понесені внаслідок травмування у ДТП, які б враховували:

рівні тілесних ушкоджень за шкалою міжнародної стандартизованої системи ступеней травмування MAIS,
особливості стану захисту при травмуванні у ДТП (наприклад, для водіїв та пасажирів мотоциклів та мопедів —
наявність або відсутність шолому, а також його сертифікація, у тому числі відповідно до Регламенту безпеки
мотошоломів ЕСЕ 22.06);
різні види економічних та соціальних витрат, зокрема, витрати на екстрену, первинну, спеціалізовану та
високоспеціалізовану медичну допомогу; витрати на соціальний захист та соціальне забезпечення; 
втрати людського капіталу, у разі загибелі або травмування у ДТП (з врахуванням показників DALY, QALY);
вартості втрати людського життя (VSL); 

Доцільним є реалізація в Україні системного та комплексного міждисциплінарного дослідницького проєкту, який
би інтегрував відповідні напрацювання та адаптував кращу міжнародну практику та методологію у сфері безпеки
дорожнього руху, медицини, економіки, права та статистики з метою подолання визначених проблем та розробки
подальших заходів розвитку політики щодо безпеки дорожнього руху водіїв і пасажирів мотоциклів та мопедів, а
також мотивації використання ними сертифікованих шоломів. 
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